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Giorgetto Giugiaro, ehemals Schiler von Bertone und Griinder der Firma ltalde-

Heckscheibe samt der Klappe und gibt dem Zu-
gang frei zu einem neu gestalteten Gepdckab-
teil mit pevei einzeln umlegbaren. Ricksitzlehnen
und ginem flachen Boden, Aus Grinden der 5ta-
bilitdt mussten die Italdesign-Techniker die hin-
tere Traverse new entwerfen, welthe beirm Sca-
glietti die Federbeindome Gber dem Tank
werbindet, Zur Stltzung der recht schweren

sign, macht sich zu seinem 50-jahrigen Jubildum als Autodesigner ein ganz be-

sonderes Geschenk: Auf der Basis des Ferrari-y12-\iersitzers 612 Scaglietti
taillierte Flanken, grofle Glas-

Wacken urd ein willig umge-
vorderen Radfihrengen erscheint der GG50 op-

tisch wesentlich schlanker und kompakter als : :
sein Serignworbild. Die Seitenlinke ist klar struk- Wie der 512 Scaglietti besitzt auch der GG50

§ stalzetes Heck mit geschickt ka-
schierier grofler Klappe: Der

Bl Giugiam G650 hat dem §12
turiert, fast zweldimensional, und antfernt sich doppelte Rickleuchten im Farrari-5til. Sie sind, Scaglertl elnen neven Charak-
deutlich vom kenkawven Thema des 612 Scagliet- passend zum bulligen Heck, gréBer dimensgio: ter veslishen
ti, Das Luftidhrungsprofil der EntlGfiungs- nigrt als Bei anderen Modellen. Die grofe Heck-
schachte for Moterraum und Vorderradbremsen klappe ist kaum als solche 2u erkennen; Der
verliuft geradlinig und parallel zur Grundlinie GGE50 sdheing einen klassischen Kofferraumde-
und bildet eine solide Basis fOr die dppigen Run- ckel mit Scharmieren unter der Heckscheibe zu

dungen oberhall der Ghrtellinie. haben. Stattdessen aber hebt sich die gesamte

Ferrari-F'ras.-dent Luca di Montezemolo hatte
die Vorlage” perssnlich ausgesudht wnd
den Designer dazu verpflichtet, den Wiederer-
kennungswaert als  echten® Ferran unbedingt si-
cherzustellen. Ansonsten liefl di Montezemalo
dem Designer sdmtliche kreativen Freihalten. im
Felzruar 2005 begannen die Arbeiten - traditio-
nell auf dem Zeichenbrett mit Bleistiftskizzen
auf Papier, spiter am Flastilinmodell -, und be-
reits am 18, Oktober 2005 wurde der GGS0 auf
der Tokio Motorshow der Weltaifentlichkeit
wargefahrt.

Die gesamte Mechanik liell Giugiare unveran-
dert, die Karosserie fiel jedach im Vergleich mit
dem Originalmodell um newn Zentimeter kirzer
aus. Dies spiegelt sich in einer leichten Modifika-
tion im Frantbereich und im sehr kompakten, im
ersten Moment etwas gewdhnungibedirftigen
LFastback”-Heck deutlich wider. Dank eng ge-
schneiderter und kondeguent abgerundeter
Konturen im Bereich awischen Kohlerbaube und
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